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“入河排污口累计排查长度超过 3000
千米，为19671个入河排污口标注位置、图
片、状态等相关‘身份信息’，目前已完成
与省系统的数据对接，每半年更新一次中
山入河排污口相关数据。”近日，由中山市
生态环境局开发的中山市入河排污口管
理系统APP，已全面录入了中山市入河排
污口基本信息及图片，并与省入河排污口
信息管理平台实现数据同步，全市 19671
个入河排污口档案信息实现了动态更新
管理，有了可监测溯源的“身份证”信息。

入河排污口是陆地污染源进入河流
的最后一道“闸口”，是水生态环境保护
的重要节点，与老百姓生活息息相关。

“中山市作为广东省入河（海）排污口排
查整治专项工作 3 个试点城市之一，
2021 年已基本完成全市入河排污口的

‘排查、监测、溯源’工作。”中山市生态环
境局水与海洋生态环境科四级主任科员
刘露莹介绍。

“排污口数量多、管理人员少、管理任
务重，排污口的动态更新需要大量的人力

物力，这成为了摆在面前的一道难题。”刘
露莹告诉记者，市生态环境局改变传统的

“人海”监管方式，充分利用已有的中山市
水环境综合管理平台，2022年开发出“中
山市入河排污口管理系统”及APP，全面录
入了中山市入河排污口基本信息及图片，
让每一个入河排污口都有了自己的“身份
证”，实现了随时随地查询入河排污口具
体信息的功能。

有了“身份证”信息，一旦发现河道排
放异常，就能通过调取排污口信息，及时
追溯、倒查问题，为从源头上监管污染物进
入水体、推进水污染环境治理提供了信息
支撑，也为深入开展重点排污口溯源，进一
步细化排污口分类，落实责任、分类施策、
系统治理提供了基础。

“各镇街核对排污口信息，在系统提
交排污口信息修改申请和排污口整治佐
证材料。”刘露莹通过手机端向记者展示
了系统使用流程，对各镇街自主提交的更
新信息，市生态环境局需要逐一审核修改
信息和整治材料，退回整治不到位的排污

口，并随机抽检审核通过的排污口，通过
现场检查整治情况是否属实。

“按照全省入河（海）排污口排查整治
专项行动要求，目前中山已完成 176个问
题排污口整治，整治完成率 97.8%。”刘露

莹介绍，下一步，中山将按照省部署对全
市重点流域的30%入河排污口开展整治工
作，排污口的身份信息为实行排污口规范
管理提供了基础。

本报记者 闫莹莹 通讯员 杨洋

“真功夫+高科技”，我市以智慧环保守护陆地污染源进入河流的最后一道“闸口”

工作人员在对入河排污口进行调查。 受访者供图
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本报讯（记者 何淼 通讯员 赵灵 曹
阳）5月10日，随着最后一车混凝土注入，
深中通道万顷沙互通最后一根桩基浇筑
完成。至此，深中通道 S06标全线 822根桩
基全部完成，实现项目今年生产任务首个

“开门红”，同时也意味着万顷沙互通施工
全面转入地上结构施工新阶段。
■中山至南沙车程缩短半小时

当天上午12点左右，雨后放晴的伶仃
洋海面空气格外清新。在中山与广州南
沙交界海域的施工平台上，随着最后一
车混凝土注入，由中交二公局承建的深中
通道万顷沙互通最后一根桩基浇筑完成。

“最后一根桩基浇筑完成，意味着施工全
面转入地上结构施工新阶段，驶入项目建
设‘快车道’。”深中通道S06标项目常务副
经理聂军表示，从高空俯瞰，可以看出万
顷沙互通像一个“喇叭”形状，由 5 条匝
道组成。其中，A、B、C 匝道属于深中通
道项目，D、E匝道属于南中高速项目。A、
B、C匝道全长约 670米，共有 88根桩，20
个墩位，墩身采用整体板式墩，下部结构
为整体式承台+群桩基础。

深中通道万顷沙互通具体在哪里？未
来建成将起哪些作用呢？深中通道是集

“桥、岛、隧、水下互通”于一体的超级跨海

集群工程。除了这些关键构筑物之外，深
中通道还在广州南沙设置了一条万顷沙
互通。

未来万顷沙互通建成后，将大大方便
中山、广州南沙、深圳三地市民便捷出行，
通过上下深中通道，实现三地交通快速连
接。例如：万顷沙互通A匝道为双向四车
道，可实现深中通道由东往西，下南沙；从
南沙上深中通道，往中山方向。“目前从中
山城区前往南沙，经番中公路，车程约 1.5
小时。深中通道通车后，经万顷沙互通下
南沙，可节省半小时车程。”聂军表示。

■2024年与深中通道同步通车
“2022年6月，我们率先完成中山大桥

合龙重要节点，成为深中通道全线首个贯
通的关键控制性工程。2023年是中交二公
局深中通道项目S06合同段收官之年，我们
将全力以赴，奋力冲刺项目竣工。”聂军表
示，深中通道S06标项目路线全长约7.5公
里，主要工程量包含桩基 822根、盖梁 124
个、承台141个、墩身137个，塔柱854米，钢
箱梁安装69片，斜拉索120根。此次万顷沙
互通最后一根桩基浇筑完成，也意味着深
中通道S06标全线全部桩基顺利完成。

与此同时，万顷沙互通项目也将迎来

全面转入地上结构施工的新局面，进入承
台墩身“多点开花”，盖梁全线推进的新一
轮冲刺阶段，为2024年深中通道全线通车
奠定坚实基础。

聂军表示，万顷沙互通 A、B、C匝道
于今年 2月 1日正式动工，预计 9月实现
下部结构完工，2024 年与深中通道同步
建成通车。

深中通道万顷沙互通桩基浇筑顺利完成，2024年与深中通道同步建成通车

中山去南沙将节约半小时

5月10日，深中通道万顷沙互通最后一根桩基浇筑完成。 本报记者 缪晓剑 摄

本报讯（记者 何淼）继岐江河大桥下
层桥开通之后，南外环道路改造工程又迎
来新进展。5月9日，记者采访了解到，南外
环道路改造工程长逸路匝道已基本完工，
待相关主管部门验收通过后，将于近期开
放交通。

上午 9点，记者来到长逸路泓泰驾校
附近发现，南外环道路改造工程长逸路匝
道的施工已进入收尾阶段，施工人员正在
进行人行道的铺装。现场可见，长逸路匝
道沥青路面已铺设完毕，道路标志标线、

道路两侧绿化均已完工。“我们正在完善
相关设施，保证开通条件，待相关主管部
门验收通过后再开放交通。”南外环道路
改造工程总工程师李文桢表示，长逸路匝
道力争 5月通车，这意味着将于近期开放
交通。另外，紧挨长逸路的南外环三溪村
出口已于 5月 7日开放，市民行车可从南
外环进入三溪村。

“待长逸路匝道开放交通后，南外环
由西向东方向行驶车辆可通过南外环辅
道，进入长逸路；市民也可以从长逸路，通

过匝道进入南外环，转入长江路通行。”李
文桢表示，长逸路匝道开通后，将大大缓
解博爱路、兴文路的交通压力，方便周边
居民出行。

此外，悦来南路进入南外环辅道、南
外环进入城南路辅道的施工正紧锣密鼓
进行。

记者采访了解到，目前南外环道路
改造工程总体建设进度为 31%，其中路
基进度为 15%，路面进度为 18%，桥涵
工程进度为 50%，交通安全设施工程形

象进度为 14%，电力通讯工程进度为
28%。预计今年年底，南外环道路改造
工程力争实现长江路至 105国道段主线
通车目标。

据介绍，南外环道路改造工程于去年
2月16日动工，去年10月26日实现南外环
路长江路至金字山互通段正式开放试通
车，今年 4月 15日南外环岐江河大桥下层
桥正式投入使用。整个项目计划2024年完
工通车。

力争本月内通车南外环道路改造工程长逸路
匝道基本完工待验收

1.9万余个入河排污口有了“身份证”


