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■依托“空港”出海
做强深中经济合作区

宝安国际机场近在咫尺，深中通道的
建设，为深圳与中山的空中交通网络对接
创造了无限可能。

目前，中山已与深圳机场集团签署深
中航空港项目合作框架协议，确定项目落
地场地，争取与深中通道开通同步启用。
深圳机场首个外地前置仓——深圳机场
中山前置仓正式启用，兼顾国际货站及国
内货站前置仓功能，实现中山市航空货源
集中前置收货报关等，在高效汇聚中山及
珠江口西岸其他城市的航空货物的同时，
为物流企业降低成本。

依托深圳港口资源，中山亦能拓宽产
业发展空间。截至目前，中山市已累计开
通中山至深圳蛇口、盐田组合港航线7条，
覆盖中山5大集装箱港口企业，通过组合港
模式累计完成运量约1.8万标准箱（TEU），
货物平均堆存期由7天缩短至2天。

在此次两地签订的交通一体化合作协
议中，深中两地在港航、航空、物流等方面
开展深度合作着墨不少。合作内容提出，要
持续深化深中组合港合作，组织深中两市
部门和企业间的交流互动，积极推进绿色
港口、平安港口等重点业务合作，促进深中
两港融合一体化发展；鼓励深圳港口企业

积极参与中山港口整合和一体化运营，同
时加快推进深中航空港项目建设。例如，开
通往返深中航空港与深圳机场间的高品
质、高频次快线巴士服务，合理制定票价，
为市民提供便捷实惠的出行服务。

持续拓展深圳机场航空货站布局也是
其中一项内容。双方明确，将充分发挥中山
市物流园资源丰富、货源结构优质以及深圳
机场航线网络发达的优势，加快深圳机场中
山前置仓的规划布局，并不断优化提升前置
仓服务功能和规模，实现中山市航空货源集
中前置收货报关等，降低货代交运成本，提
高机场集货效率，实现两地航空货运链条高
效连通和对周边城市产业的辐射。

在加强深中物流供应链组织合作方
面，协议中还指出，支持深圳领军物流企
业发挥“走出去”作用，参与中山物流仓储
设施项目投资合作、运营管理，不断拓展
延伸物流服务网络体系，充分运用“深圳-
深中通道-中山”物流新通道，进一步助推

“深中经济合作区”建设。

■深南中城际呼之欲出
织密“四纵三横”轨道交通网

今年以来，中山的轨道交通捷报频
传。2月 28日，南珠中城际正式获批，中山
人期盼已久、努力争取的铁路终于落地。3
月 18日，广深中三市达成共识，将加快推

动深中城际前期工作。在“轨道上的大湾
区”如火如荼建设背景下，中山规划的“四
纵三横”轨道交通网，目前既有项目 2条，
在建项目 2条，正在推进可行性研究和预
可行性研究的 2条，积极谋划的 1条。中山
正加速融入“轨道上的大湾区”。

继南珠中城际项目后，深南中城际是
中山倾全市之力推动的重大项目。此次合
作协议中提出，深圳、中山将联手加快推
动深南中城际铁路规划建设；建立市政
府、主管部门、企业三级联合工作机制，共
同谋划，深入对接，加快项目纳规建设。

根据深南中城际的预可研推荐方案，
项目位于深圳、广州、中山三市境内，预可
研推荐方案线位东侧起于深圳机场至大
亚湾城际（以下简称“深大城际”）T2枢纽
站，向西穿越珠江口，经广州市南沙区，再
向西穿越洪奇沥水道至中山市翠亨新区，
引入南珠中城际香山站。深南中城际东西
向分别与深大城际、南珠中城际贯通，远
期向佛山、江门方向延伸。

今年 3月至 5月，中山市两次邀请南
沙区政府、广州市发改委、深圳市轨道办、
深圳地铁集团等赴深南中城际现场踏勘
并召开预可研推进会，就线位走向、敷设
方式、车站选址、系统选型等进行研究，对
组建联合工作组、共同加快项目前期工作
达成共识，三市同意项目尽快纳规建设。

经全线现场踏勘、资料收集，项目现已完
成全线预可研阶段性成果。

■分阶段开通跨市公交
提供多样化客运班线选择
深中同城时代的来临，公共交通的完善

配套迫在眉睫。深圳、中山两地正在共同研
究开通中山与深圳跨市公交线路方案，围绕
两市临近深中通道的地铁接驳客流点，近期
加快落实跨市公交线路的站点选址、停车泊
位、充电设施及其他配套设施，方便深圳中
山两地老百姓的出行。据介绍，市交通运输
局已成立深中跨市公交工作专班，与深圳市
交通运输局按“先有后优、成熟一条实施一
条”的原则，分阶段开通公交线路。

与此同时，深圳、中山交通部门已形成
共识，支持道路客运深入深圳中山两地城市
腹地，提供更深入和多样化的客运班线选
择，优化深圳至中山道路客运服务；鼓励、推
动属地客运企业积极参与广东省内班车客
运与包车客运融合发展改革试点；共同协调
省有关部门，给予深圳、中山两地大中型营
运客车的深中通道通行费用减免，引导市民
通过大容量交通工具出行，通过市场化模式
实现跨市客运的长期可持续经营。

统筹/本报记者 隋胜伟
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通讯员 谭志夫

本报讯（记者 江慎诺 谭华健）6月25
日，长春理工大学中山研究院（以下简称

“中山研究院”）2023届研究生毕业典礼暨
学位授予仪式在火炬开发区管委会举行。
中山研究院的 85名硕士研究生、9名博士
研究生迎来毕业时刻。这是中山研究院培
育的第二批研究生，相比去年，今年留在
中山发展的毕业生人数显著增长，同奔赴
深圳的人数相当。长春理工大学党委副书
记、校长杨华民等出席典礼。

“中山产业配套完善，环境优秀，非常

适合我的事业发展定位。”在中山研究院
学习光电工程专业的张天翔毕业后将留
院工作。张天翔说：“以后，我将继续与老
师们一起进行项目申报，努力孵化公司。”
张天翔介绍，目前他们的工作方向是从事
芯片设计。

与张天翔一样选择留校的还有张胜
绥。毕业后，张胜绥将留在中山研究院激光
实验室工作。张胜绥说，中山是一座宜居宜
业宜创新之城。但最吸引他的，还要数位于
中山留创园的中山研究院实验室，那里实

验设备完备、实验环境好，整体人员科研能
力强劲，可以很好地满足他的科研需求。

在毕业典礼上，长春理工大学中山研
究院执行院长李丽娟代表学校寄语广大
学子心怀“国之大者”，不驰于空想，不骛
于虚声，勇做新时代的追梦者。

据悉，中山研究院是中山市首个引进
的硕、博联合教育培养基地。目前，中山研
究院有在册研究生 531名，包括 69名博士
生、462名硕士生，采取“企业导师+高校导
师”双导师培养模式。如今，该院已和中山、

佛山7个单位建立战略合作伙伴关系，和21
家企业建立研究生联合培养实践基地，并
且已经聘请20位兼职教授、30位博士生导
师、87位硕士生导师和64位企业导师。

目前，中山研究院正在建设“工业互
联数字化工厂实验室”和“未来柔性智能
制造关键技术实验室”两个研究生课程实
验室，计划开设工科研究生前沿技术实践
课程，着力打造专业硕士示范培养基地。
据悉，中山研究院新校区将于明年 8月全
面交付使用。

94名硕博生毕业

本报讯（记者 何淼 通讯员 杨雁君
卢志勉）6月28日，随着最后一段钢箱梁段
精准安装到位，由广州交投集团投资建设、
保利长大工程有限公司承建的南中高速横
门西特大桥中山侧正式合龙。据悉，南中高
速计划2024年底建成通车，届时广州南沙
至中山的行车时间将缩短到15分钟以内。

南中高速项目全长 32.4公里，主线横
跨广州、中山两市，南通珠海、西进江门、
东达东莞，支线与深中通道无缝对接，可
通达深圳。横门西特大桥是南中高速的控
制性工程，采用独塔双索面半漂浮体系钢
箱梁斜拉桥结构，是国内在建的最大跨径
独塔整体式钢箱梁斜拉桥。大桥全长 912
米，主跨 390米，索塔高 210米，全桥共设
钢箱梁 63片，最大吊重约 463吨。截至目
前，项目已完成55片钢箱梁吊装工作。

“为了有效地确保台风期的施工安
排，我们通过倒排工期，优化施工组织，巩
固安全保障，成功形成单悬臂渡台，也为
后续主桥合龙奠定坚实的基础。”项目常
务副经理汪一格表示，横门西特大桥钢箱
梁重量大、结构设计复杂，吊装坐落精度
要求高，给吊装作业带来巨大挑战。项目
部通过BIM三维技术，精确获取各节段钢
箱梁体重量及吊装重心位置，确保现场吊
具吊点位置能够合理并快速的进行定位。

同时，自主创新设计了匹配度高、自
适应强的钢梁吊装装置，通过钢箱梁吊装

装置创新性地与吊挂接头和转动箱连接
组合，满足全桥十余种梁段吊装需求，实

现钢箱梁段架设从“6天一对”提速到“4天
一对”，跑出“长大速度”。

南中高速横门西特大桥
中山侧钢箱梁顺利合龙
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6月28日，南中高速横门西特大桥中山侧合龙施工现场。 通讯员供图
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