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■规划先行，因地制宜打造绿美空间
上午10时，环镇南路与环镇西路相连

的十字路口一片繁忙，众多从古镇、东凤、
南头等镇街来的车辆沿路快速通行。路旁
的绿化带内，一名工人正在草坪中拔除杂
草。这片草坪正好位于西环高速桥下空
间，通过铺设草坪、种植香樟等方式，该桥
下空间环境得到极大提升，以往建筑垃圾
乱堆乱放、杂草丛生、蚊虫滋生的景象不
复存在。

“西环高速竣工之前，全镇就已经开
始规划，整治周边人居环境。”小榄镇城市
建设和管理局副局长李权耀介绍，2023年
1月，中山西环高速（含小榄支线）正式通
车运营。而早在此之前，小榄镇党委、镇政
府就要求相关部门着手提升改造周边环
境。例如，及时修复破损的高速路桥下路
面、建设路旁花基等，特别是斥资在西环
高速桥下建成了全长 4.9公里的同利路，
极大方便了周边居民出行。

在后续精细化改造过程中，小榄镇也
因地制宜，采用两种不同提升思路——临
近居民区的改建成小公园、健身活动场
所，并投放休闲设备供周边居民使用；临
近主次干道、车流量大的区域，则采用铺

设草坪、种植树木的方式打造绿美空间。
记者现场看到，除了修补破损的水泥路
面，小榄镇也将原本路边的闲置地，重新
修建成了新路面和人行道。此外，为缓解
105国道拥堵问题，小榄在全镇增设了数
十个前往高速路口的指引牌，并联合相关
部门“引车上高速”。

■密切沟通，破解高速出入口美化难题
在全市“9+2”（途经中山的9条高速、2

条国道）道路沿线环境整治和风貌提升工
作调度会上，市交通运输局、市城管和执法
局等相关部门负责人曾多次提及，就中山
而言，全市多条高速公路权属不在中山，没
有权限管理。因此，中山许多高速路桥下空
间，偷倒垃圾、弃土等现象时有发生，桥下
空间“脏乱差”成为亟需解决问题。

从2023年开始，在市交通运输局的牵
头下，小榄镇和高速权属方多次沟通，探讨
桥底空间利用问题。李权耀回忆，自西环高
速竣工后，镇领导和相关部门光是协调会、
现场会，前前后后沟通对接了20多次，逐一
解决桥下空间遗留垃圾处理、如何改造等
问题。谈及交流沟通，小榄辖区内高速路口
提升工程的绿化施工单位——小榄镇园林

管理处工作人员黄作文也深有感触：“在争
取高速路管理方同意改造桥下空间后，仅
具体实施方案都要反复修改好几次。”此
外，针对一些短期内难以厘清责任的问题，
小榄镇还花费数十万元先行修复了破损位
置，补种了绿化苗木。

也正是在各相关部门紧密协调下，才
有了现如今西环高速路桥下的绿美空间。

不久前，市交通运输局也出台了一份
工作指引（试行）文件，对全市高速公路桥
下空间如何合理利用进行了详细说明。该
文件明确，在符合相关行业法律法规、保
障桥梁结构和安全运营的前提下，推荐相
关镇街，根据实际情况对其进行绿化美
化，例如种植澳洲鸭脚木、夹竹桃、春羽、
龟背竹、蒲葵、针葵等绿植。此外，也可因
地制宜建设文化长廊、文化公园、健身公
园等，为市民提供休闲娱乐、运动健身以
及人文交流的新城市空间。对于地理位置
特殊的桥下空间，该文件也建议相关镇街
可直接采取围蔽的措施，确保桥下空间的
安全、整洁和有序。

■以用代管，建立长效管护机制
记者了解到，2023年下半年以来，小榄

镇已经分两期工程，对辖区7个高速出入口
及周边的人居环境进行全面提升改造，
2024年 6月已经全面完成。但如果建而不
管，没有长效管护机制，即使建得再好，也
将陷入“整改、偷倒”的死循环中。对此，小
榄镇采取“以用代管”的方式，建立长效管
护机制。李权耀介绍，所谓以用代管，即通
过镇属企业小榄镇园林管理处和村（社区）
携手，对利用起来的高速桥下空间及周边
地区进行全面有效管护，综合行政执法、城
建局等部门也同时加强巡查执法力度。

“自己的家园自己建自己管。”小榄
镇埒西一社区环境卫生负责人张英和
说，他们会经常组织志愿者前来清理垃
圾杂物，确保新修建的绿美空间长效美
丽。黄作文也表示，公司已经组织了绿化
养护班组，常态化对桥下绿美空间进行
保洁。以西环高速泰昌出入口附近桥下
空间为案例，从 6月竣工以来，仅草坪除
草就进行了 3轮。对于后续管理，李权耀
表示，将全面加强高速出入口绿化美化
工程及周边主次干道环境卫生管控，如
发现偷倒垃圾或损毁树木、设施等违法
行为，将协调公安部门调取监控视频进
行追查，予以严肃处理。

小榄镇通过提前谋划、主动沟通、以用代管等方式，全面提升高速出入口周边人居环境

桥下“卫生黑点”化身便民“绿美空间”
8月 27日，记者从城

区驱车出发，沿着小榄支

线高速泰昌出入口，穿过

两个红绿灯便来到西环高

速桥下空间。绿意盎然的

草坪、苍翠挺拔的香樟、干

净整洁的路面……以往

“脏乱差”的桥下空间成了

新的绿美空间。

在推进“百千万工程”

中，人居环境整治是优先

题。而高速沿线人居环境

是否良好，事关城市门面。

小榄镇在市纪委监委的督

促下，在具体工作中因地

制宜，通过提前谋划、主动

沟通、以用代管等方式，探

索出一套方法经验，全面

提升高速出入口周边人居

环境。

本报记者 陈雪琴 小榄支线高速泰昌出入口周边环境得以提升。 受访者供图

本报讯（记者 何淼 缪晓剑 通讯员
张振阳）8月28日，南中城际香二盾构井施
工现场，随着“隧越号”盾构机缓缓转动刀
盘，意味着南中城际全线直径最大盾构机
顺利始发，开启广州、中山两市核心区快
速直通衔接的新里程。据悉，“隧越号”顺
利始发标志着区间隧道正式进入主体结
构施工阶段，为下阶段隧道铺轨施工奠定
了基础。

上午 10点，翠亨新区洪奇沥水道旁，
南中城际香二盾构井施工现场响起一阵
轰鸣声，盾构机“隧越号”的巨大刀盘缓缓
转动启动始发，朝广州市南沙区万顷沙方

向掘进，开启“穿海”之旅。
从香二盾构井始发的泥水平衡盾构

机“隧越号”，直径达 13.61 米，是南中城
际全线直径最大的盾构机，于 1 个月前
完成刀盘吊装下井。“隧越号”启动始发，
从中山翠亨新区始发掘进后，将下穿
1.45 公里洪奇沥水道到达广州市南沙
区，这意味着“隧越号”必须接受穿江越
海施工的考验。据介绍，香二盾构井至二
十涌站区间连通中山市翠亨新区马鞍岛
及广州市南沙区万顷沙，总长约 3156
米，是全线独头掘进距离最长的盾构区
间隧道。

“作为隧道施工的国家队，项目部将
依托中铁隧道局集团盾构隧道智能建造
体系，充分发挥大盾构技术领域的专业优
势，不断提升大盾构施工安全质量管控能
力、盾构掘进效率及科技创新水平，竭力
降低大直径盾构穿江越海的施工风险。”
据中铁隧道局集团南中城际二标四工区
常务副经理李彦青介绍，盾构始发掘进
后，还会在背后填充采用同步双液注浆，
并根据洞内及地面监测数据、盾构掘进参
数、隧道成洞质量等信息，优化调整掘进
施工参数。

截至目前，南中城际中山段已有 11

个工点开工建设。具体来看，兴中站已完
成地连墙，即将进行基坑开挖；石岐站、
火炬站至火炬东站区间U槽段正在进行
围护结构施工；火炬站至火炬东站区间
高架段正在进行桩基础施工；岐江道站
（原岐江新城站）、中山站、火炬站、香山
站（一、二、三区）正在进行基坑开挖与主
体结构施工；横门井主体结构已封顶，横
香区间左右线两台盾构机均已始发，向
香山站方向掘进中；岐江新城站（原世纪
路站）和香二盾构井主体结构已封顶，盾
构机已进场安装，其中香二盾构井 8 月
28日启动始发。

南中城际最大盾构机顺利始发

“隧越号”开启“穿海”之旅


